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© Automatisches Schiebetursystem und dessen BetatigungsmttteJ 

© Die Effindung betrifft ein automatisches Schiebetursy- 
stem fur Fahrzeuge 3, das an einem Turrahmen 51 vorgese- 
hene Fuhrungsmittel und eine an den Fuhrungsmitteln 
angebrachte Schiebetur 50 aufweist, die so montiert ist da& 
sie unter Beibehaitung einer zum Turrahmen paratielen 
Ausrichtung verschiebbar ist, wobei die Schiebetur 50 von 
einem am Fahrzeugboden vorgesehenen Schiebeturantrieb 
A betatigbar ist, wahrend in der Schiebetur 50 ein automatic 
scher SchiebeturschiieBer 8 vorgesehen ist, der einen von 
einem Seilantrieb B1 betetigbaren TurverschluS B2 aufweist 
Ferner ist eine Steuerung C fur den Schiebeturantrieb A und 
den SchiebeturschiieBer B vorgesehen. 
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Beschreibung* i urn den Eingriff einer Kralle in einen Riegel im Turver- 

schluB freizugeben, wobei auBerdem ein elektrisch be- 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein automatisches triebenes Betatigungsmittel und zwei Verbindungsstan- 

SchiebetQrsystem und dessen Betatigungsmittel und ins- gen vorgesehen sind. Das Betatigungsmittel ist eine 

besondere ein angetriebenes SchiebetQrsystem, das die 5 Vorrichtung, urn den Hebel uber die Verbindungsstan- 

Fernsteuerung einer Schiebetur eines Fahrzeugs, etwa gen so zu betatigen, daB die Kralle oder verankerte 

eines Kleinbusses oder Vans uber Elektromotoren mit Stange freigegeben wird Der Hebel ermoglicht also 

Hilf e von Steuerseilziigen (sogenannten Bowden-Seil- dem Riegel, von der vollig verriegelten Position in eine 

zugen) ermdglicht offene Stellung zuruckzukehren, in der der Riegel frei- 

Zu den Betatigungsmitteln der vorliegende Erfindung 10 gegeben ist Derartige Offner benotigen zwar keinen 

gehoren auch ein uber Steuerseilzage betatigbarer langen Betatigungsweg aber eine groBe Arbeitskraft 

Schiebeturantrieb und ein automatische Schiebetur- Deshalb sollte der Offner ein Untersetzungsgetriebe 

schlieBer. Bei dem automatischen SchiebetQrschlieBer mit einem groBen Untersetzungsverhaltnis und Kraft- 

handelt es sich um eine Vorrichtung, urn eine leicht an- Gbertragungsmittel aufweisen, die eine groBe Kraft 

gelehnte Schiebetur dadurch vollstandig zu schlieBen, 15 Qbertragen kdnnen. Deshalb werden beispielsweise 

daB ein Riegel unter Kraftaufwand in eine vollig verrie- Elektromagneten oder Solenoiden als Betatigungsmittel 

gelte Position gebracht wird und auBerdem beim Offnen eingesetzt und Stangen werden als Kraf tQbertragungs- 

der Schiebetur den Riegel aus der vollig verriegelten mittel verwendet 

Position zu Idsen. Die Vorrichtung des Gebrauchsmusters Nr. 

Wenn eine Schiebetur geschlossen wird, wird die TQr 20 41 399/1985 benotigt viel Platz, da zur Bildung einer 

so nach innen in das Fahrzeug gezogen, daB sie nicht Seilschleife zahlreiche Umlenkschleifen unter dem 

mehr Qber die AuBenflache der Fahrzeugseite heraus- Fahrzeugkarper angebracht sind. AuBerdem ist die An- 

ragt Wenn die Tur geoffnet wird, wird sie zunachst aus bringung am Fahrzeug selbst schwierig und die Einstel- 

der Seitenwand herausgehoben oder geschoben. An- lung aufwendig. 

schlieBend wird die TQr nach hinten bewegt Um eine 25 Die Vorrichtung des japanischen Patentes Nr. 

derartige Tiirbewegung zu erzeugen, weist die Seiten- 61 432/1993 kann zwar kompakt zusammengebaut wer- 

wand im allgemeinen zwei oder drei FQhrungsschienen den, da keinerlei Rollen, wie beispielsweise Umlenkrol- 

auf und die TQr besitzt nach innen weisende Arme und len oder Spannrollen verwendet werden. Da jedoch die 

Laufrollen, die so entlang der Fuhrungsschienen rollen, Leitungen, ein Elektromotor und ein Untersetzungsge- 

daB die TQr auf einem bestimmten Weg bewegt werden 30 triebe getrennt am Fahrzeugkdrper angebracht werden 

kann. mussen, ist der Zusammenbau der Vorrichtung keines- 

Ein entsprechendes angetriebenes Schiebetfirsystem wegs einfach. AuBerdem ist die Anbringung des inneren 

ist beispielsweise aus deni japanischen Gebrauchsmu- Seils entlang der FQhrungsschiene etwas kompliziert 

ster Nr.41 399/1985 bekannt GemaB diesem Dokument und die Spannung dieses Seils laBt sich nur aufwendig 

ist zur Erzeugungder seitlichen Bewegung der TQr, d h. 35 einstellen. 

dem Herausschieben der Tur aus der Fahrzeugseite, Es ist jedoch wQnschenswert, daB derartige angetrie- 

bzw. dem Hineingleiten der TQr in das Fahrzeug, eine benen SchiebentQrsysteme bevorzugt als eine "Einheit" 

relativ groBe Seilschleife mit Hilfe von Umlenkrollen in zusammengebaut werden, die spater, je nach Wunsch 

rechteckiger Form angeordnet Bezogen auf eine Bewe- des Kunden, als zusatzliche Ausstattung am Fahrzeug 

gung in der Ebene ist die Schleife im rechten Winkel 40 montiert werden kann. Die oben beschriebenen Vor- 

angeordnet Die Rollen und SeilzQge befinden sich unter richtungen lassen sich jedoch nicht als eine derartige 

dem Boden des Fahrzeugkdrpers. Eine andere Vorrich- Einheit zusammenbauea 

tung wird in dem japanischen Patent Nr. 61 432/1993 Daruberhinaus muB eine SchiebetQr relativ dunn sein, 

beschrieben, die eine Seilschleife aufweist, wobei ein da die TQr in geschlossener Stellung in die Seitenwand 

Teil der Schleife zum Fuhren der Tur entlang einer FQh- 45 hineingleitet und in geoffneter Stellung aus der Seiten- 

rungsschiene ISuft und ein anderer Teil des Seils in flexi- wand herausgehoben und nach hinten geschoben wird, 

ble FuhrungsschlSuche oder -leitungen auBerhalb der so daB die TQr an der Seitenwand des Fahrzeugs ent- 

Fuhrungsschiene eingesetzt ist Daher kann die Seilsch- langiauft AuBerdem muB die Anordnung der Seil- und 

leife ohne Umlenkrollen oder Spannrollen hergestellt Kabelverbindungen so einfach wie mdglich sein. 

werden. 50 Das oben erwahnte SchiebetQrsystem, das einen au- 

AuBerdem sind SchiebetQrsysteme bekannt, die einen tomatischen SchiebetQrschlieBer mit Seilantrieb und 

automatischen SchiebetQrschlieBer aufweisen, um einen VerschluB sowie einen TQroffner mit einem Stangenbe- 

Riegel in eine vdllig verriegelte Position zu bringen, da tatigungsmittel, Verbindungsstangen und ahnlichem 

es nicht wirtschaftlich ist die Tur mit Hilfe des gleichen, aufweist, benotigt viel Platz in der SchiebetQr. Daruber- 
sehr starken SchiebetQrantriebs in die voll verriegelte 55 hinaus ist die Anordnung der Seile und Kabel kompli- 

Position zu bringen. Beispielsweise beschreibt das japa- ziert 

nische Gebrauchsmuster 109 918/1991 einen automati- Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die Bereit- 

schen TurverschluB, der einen Seilantrieb und ein Ver- stellung eines angetriebenen SchiebetQrsystems, das 

schluBbauteil aufweist, das mit Hilfe eines Steuerseils wenig Platz bendtigt und einfach an einem Fahrzeug 
oder Bowdenzugs mit dem Seilantrieb verbunden ist 60 montiert werden kann. Das Schiebetursystem soli dabei 

Dieser automatische TQrverschluB ist in der Schiebetur insbesondere als NachrQstsatz in Verbindung mit der 

angebracht Der VerschluB selbst besitzt einen Riegel, ursprQnglichen, handbetatigten Schiebetur am Fahr- 

der mit Kraftaufwand durch Ziehen eines inneren Seils zeug installiert werden, falls nachtraglich eine automati- 

des Steuerseils mit Hilfe des Seilantriebs von einer halb- sierte TQrbetatigung gewQnscht wird. AuBerdem soil 
verriegelten Position in eine vdllig verriegelte Position es das SchiebetQrsystem einen neuen, mit Seilen betatigten 

gebracht wird. automatischen TQrverschluB aufweisen, wobei durch 

AuBerdem ist aus dem japanischen Patent Nr. Verbindung des Turoffners mit einem automatischen 

61 432/1993 ein Offner bekannt, der einen Hebel besitzt, SchiebetQrschlieBer eine einfachere Seilanordnung und 
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Verkabelung erreicht wird, ohne daB eine groBere Tfir 
bendtigt wird Darfiberhinaus soil ein entsprechender 
Seilantrieb und ein TiirverschluB f Or den neuen automa- 
tischen SchiebeturschlieBer bereitgestellt werden. 

ErfindungsgemaB wird ein SchiebetQrantrieb bereit- 
gestellt, mit einer Grundplatte, die sich in Schieberich- 
tung der Tur erstreckt, einem Paar Fuhrungselementen 
zum Umlenken eines Seils, so daB das umgelenkte Seil 
nach oben oder nach unten gefuhrt wird, einer Seilsch- 
leife, die so zwischen dem Paar Fuhrungselementen an- 
geordnet ist, daB ein oberer Seilabschnitt mit der Tur 
verbindbar ist, und schlieBlich einem elektrisch ange- 
triebenem Betatigungsmittel, urn die Seilschleif e in Vor- 
warts- und RQckwartsrichtung anzutreiben. 

Bevorzugt ist das Betatigungsmittel an einer Unter- 
seite der Grundplatte angebracht und der untere Ab- 
schnitt des Seils befindet sich bevorzugt unter der 
Grundplatte. AuBerdem ist die Unterseite der Grund- 
platte bevorzugt mit einer Abdeckung bedeckt, so daB 
eine Art Pasten gebildet wird, die das Betatigungsmittel 
und den unteren Abschnitt des Seils aufnimmt Eines der 
Fuhrungselemente kann seitlich auf den Turrahmen zu- 
laufen, urn die Schiebetfir bezuglich des anderen Fiih- 
rungselementes zu leiten. AuBerdem ist bevorzugt we- 
nigstens eines der Fuhrungselemente eine Umlenkroile, 
die um eine bezuglich der Grundplatte geneigte Achse 
rotiert AuBerdem ragt bevorzugt ein Teil der Rolle 
Ober die Oberseite der Grundplatte nach oben und ein 
anderer Teil der Rolle ragt bevorzugt unter die untere 
Seite der Grundplatte nach unten. AuBerdem kann das 
elektrisch angetriebene Betatigungsmittel einen Elek- 
tromotor, ein Untersetzungsgetriebe, eine Trommel 
zum Auf- und Abwinden des Seils und eine Zweiwege- 
Kupplung umfassen, die sich zwischen dem Unterset- 
zungsgetriebe und der Trommel befindet 

In der oben bezeichneten Vorrichtung ist eine 
Seilschleife zwischen dem vorderen Fuhrungselement 
und dem hinteren Fuhrungselement angeordnet Ein 
Abschnitt des Seils, n&mlich eine Arbeitsseite, verlauft 
auf der Oberseite der Grundplatte und ein anderer Ab- 
schnitt des Seils, namlich eine Rucklauf- oder Antriebs- 
seite, verlauft auf der Unterseite der Grundplatte. Da- 
her kann die Oberseite der Seilschleife einfach mit der 
SchiebetOr verbunden werden, wenn die Grundplatte an 
der Unterseite des Fahrzeugk6rpers angebracht ist 

Wenn der schiebetfirantrieb entsprechend am Fahr- 
zeug befestigt ist, kann durch Betatigen der seilschleife 
in einer Hin- und Herbewegung mit Hilfe eines Betati- 
gungsmittels die Tur entsprechend der Bewegung des 
oberen Seilabschnitts verschoben werden. Bei der erfin- 
dungsgemaBen Anordnung stdren sich ein Verbin- 
dungsabschnitt der Tur, beispielsweise ein Arm, und der 
untere Seilabschnitt nicht In der Aufsicht kann die Ar- 
beitsseite der Seilschleife in die Nahe der Antriebsseite 
gelangen oder sich sogar mit ihr Gberkreuzen. Daher ist 
es mdglich, die erfindungsgemaBe Vorrichtung sehr 
kompakt und klein auszufuhrea 

Durch Anordnung der Arbeitsseite und der Rucklauf- 
seite der Seilschleife auf der oberen bzw. unteren Seite 
einer Grundplatte k6nnen der obere und untere Seilab- 
schnitt eindeutig voneinander getrennt werden. Ebenso 
ist durch Anbringung eines Deckels auf die Unterseite 
der Grundplatte ein Kasten erhaitlich, in dem das Beta- 
tigungsmittel und die Rucklaufseite des Seils geschfitzt 
untergebracht werden kdnnen. AuBerdem kann die 
Vorrichtung als einheitliche Konstruktion behandelt 
werden. Je nach Wunsch des Kaufers lassen sich die 
Fahrzeuge mit dem angetriebenen SchiebetQrsystem als 


einer optionalen Zusatzausstattung versehen. 

Das Fuhrungselement ist bevorzugt eine Umlenkroi- 
le, die um eine geneigte Achse drehbar ist Bei einer 
derartigen Ausfuhrungsform sind die durch das Umlen- 
5 ken des Seils hervorgerufenen Reibungsverluste sehr 
klein. 

AuBerdem ragt bei Ausfuhrungsform, bei der die Ar- 
beitsseite und die Rucklaufseite durch eine Grundplatte 
getrennt sind ein Teil der Rolle nach oben und ist von 
to der Grundplatte abgesetzt und ein anderer Teil der Rol- 
le befindet sich in einem aus der Grundplatte und dem 
Deckel gebildeten Kasten, so daB das Seil und dieser 
Roilenabschnitt abgedeckt und sicher geschfitzt sind. 
Somit wird das Anbringen der erfindungsgemaBen Vor- 

15 richtung am Fahrzeugkdrper nicht durch die Rucklauf- 
seite des Seils behindert 

Wenn sich eine Zweiwege-Kupplung zwischen dem 
Motor und der Trommel zum Aufwinden des Seils in 
dem Betatigungsmittel befindet, wird das Drehmoment 

20 zuveriassig in beide Richtungen vom Motor auf die 
Trommel ausgeubt Im Gegensatz dazu kann das Dreh- 
moment in beide Richtungen nicht von der Trommel auf 
den Motor Qbertragen werden und die Trommel befin- 
det sich im Leerlauf. Daher kann der Benutzer ohne 

25 Behinderung durch ein Untersetzungsgetriebe die Tur 
auch, beispielsweise von auBerhalb des Fahrzeugs, von 
Hand betatigen. Da auBerdem keine elektromagneti- 
sche Kupplung verwendet wird, kann Batterieleistung 
gespart werden. 

30 Wenn die elektrischen Teile der Vorrichtung, wie bei- 
spielsweise auf der Grundplatte angebrachte EndschaJ- 
ter, mit der Tursteuerung fiber eine Steckverbindung 
verbunden werden, kann die Vereinheitlichung der 
Schiebetfirvorrichtung weiter vergr6Bert werden. 

35 Bei dem erfindungsgemaBen angetriebenen Schiebe- 
tQrsystem dient eine seilschleife als Kraftubertragungs- 
element zum Offnen und SchlieBen der Tur entlang ei- 
nes vorbestimmten Wegs. Da sich die Arbeitsseite der 
seilschleife, die sich mit der Tur bewegt, auf der Obersei- 

40 te und die Rucklaufseite der Schieife, die sich in entge- 
gengesetzte Richtung bewegt, auf der Unterseite ange- 
ordnet sind, entsteht eine Auf- und Abbewegung. Daher 
ist insbesondere die Breite der Seilanordnung gering. 
Insbesondere wenn beide Seilseiten dreidimensional 

45 fiber Kreuz gefQhrt werden, kann die Breite der Vor- 
richtung in seitlicher Fahrzeugrichtung etwa auf die tat- 
sachliche seitliche Bewegung der Tur verringert wer- 
den. 

Da es auBerdem mdglich ist, die Vorrichtung von der 
so Unterseite des FahrzeugkSrpers aus zu montieren und 
da die sich auf der Oberseite befindliche Arbeitsseite 
des Seils mit der Tur verbunden wird, kann die Vorrich- 
tung sehr einfach an dem Fahrzeugkorper und der Tur 
angebracht werden. Da die erfindungsgemaBe Vorrich- 
55 tung als einheitliche Baugruppe vorliegt, kann sie auf 
Wunsch des Kunden auch nachtraglich installiert wer- 
den. 

AuBerdem wird erfindungsgemaB ein Seilantrieb fur 
einen automatischen SchiebetfirschlieBer bereitgestellt, 

60 der ein erstes Seil zum Betatigen eines SchlieBers, eine 
erste Rolle zum Aufwickeln des ersten Seils, ein zweites 
Seil zum Betatigen eines Offners, eine zweite Rolle zum 
Aufwickeln des zweiten Seils, eine Zwischentrommel, 
die in die erste Rolle zum Aufwickeln des ersten Seils 

65 eingreif t, wenn die Zwischentrommel in eine erste Rich- 
tung rotiert und die in die zweite Rolle eingreift, um das 
zweite Seil aufzuwickeln, wenn die Zwischentrommel in 
eine zweite Richtung rotiert, und Mittel zum selektiven 
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Drehen der Mitteltrommel in beide kichtungen umf aflt 
Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform sind die er- 
ste Rolle, die zweite Rolle und die Zwischentrommel 
koaxial angeordnet AuDerdem weist die Mitteltrommel 
bevorzugt einen ersten Eingriffsabschnitt und einen 
zweiten Eingriffsabschnitt auf, wobei die erste Rolle mit 
einem ersten Anschlag, an den der erste Eingriffsab- 
schnitt stofit, und die zweite Rolle mit einem zweiten 
Anschlag, an den der zweite Eingriffsabschnitt stdBt, 
ausgestattet sind AuBerdem weist die Zwischentrom- 
mel bevorzugt eine zylindrische AnschluBflache und ei- 
ne Trennplatte auf, die einen ersten Eingriffsabschnitt 
und einen zweiten Etagriffsabschnitt besitzt, so daB sich 
die beiden Eingriffsabschnitte auf gegenuberliegenden 
Seiten befinden. Die erste und zweite Rolle sind drehbar 
auf der AnschluBflache montiert, so daB sich die Trenn- 
platte zwischen der ersten und zweiten Rolle befindet 

ErfindungsgemaB wird auBerdem eine TQrverschluB 
far einen automatischen SchiebetQrschlieBer bereitge- 
stellt, der ein Gehause, eine von einer Ruckseite des 
Gehauses vorspringende Klammer und einen derart 
drehbar an dem Gehause angebrachten Riegel umfaBt, 
daB der Riegel in eine vollig verriegelte Stellung, eine 
halbverriegelte Stellung und eine offene Stellung rotie- 
ren kann. AuBerdem ist eine RQckstellfeder vorgesehen, 
die den Riegel in die gedffnete Stellung zwingt Der 
TQrverschluB weist auBerdem einen SchlieBhebel zum 
Betatigen des Riegeis von der halbverriegelten in die 
vdllig verriegelte Position, eine Kralle, die ermdglicht, 
daB der Riegel in Richtung der vollig verriegelten Posi- 
tion rotieren kann, aber den Riegel in der vollig verrie- 
gelten Position mittels einer weiteren RQckstellfeder 
behindert, einen Offnungshebel zum Aufheben der Be- 
hinderung des Riegeis, sowie ein erstes Seil zur Betati- 
gung des SchlieBhebels und ein zweites Seil zur Betati- 
gung des Offnungshebels auf. Der SchlieBhebel und der 
Offnungshebel sind drehbar auf der Klammer montiert, 
wahrend die Kralle drehbar auf dem Gehause montiert 
ist. Das Hebelverhaitnis des Offnungshebels liegt bevor- 
zugt im Bereich zwischen 2/5 bis 7/10. 

AuBerdem wird erfindungsgemaB ein automatischer 
SchiebetQrschlieBer bereitgestellt, der nur einen der 
oben genannten Seilantriebe aufweist, wobei jede der 
erwahnten TurverschlQsse, sowie das erste und das 
zweite Seil in Frage kommen. Die Seile sind zwischen 
dem Seilantrieb und dem TQrverschluB angeordnet und 
werden mit flexiblen oder biegbaren Leitungen gefQhrt 
Beide Leitungsenden sind mit dem Gehause oder der 
Klammer des Seilantriebs und dem TQrverschluB ver- 
bunden. 

Wenn bei dem Seilantrieb des Antriebsmittels ausge- 
hend von einer neutralen Stellung in eine Richtung ge- 
dreht wird, dreht sich auch die Zwischentrommel in die- 
se Richtung. Dann dreht sich die erste Rolle in die glei- 
che Richtung und das erste Seil wird urn die erste Rolle 
aufgewickelt In dieser Situation dreht sich die zweite 
Rolle nicht, sondern es dreht sich nur die erste Rolle und 
der SchlieBhebel wird betatigt Wenn das Antriebsmittel 
in die entgegengesetzte Richtung gedreht wird, kehrt 
der SchlieBhebel in seine neutrale Stellung zuruck. 

Wenn sich dagegen das Rotationsmittel in der neutra- 
len Stellung in die andere Richtung dreht, dreht sich 
auch die Zwischentrommel in die andere Richtung, um 
dann die zweite Rolle anzutreiben. Das zweite Seil wird 
daher um die zweite Rolle gewickelt, um so den Off- 
nungshebel zu betatigen. In dieser Situation dreht sich 
die erste RoDe nicht und der SchlieBhebel wird nicht 
betatigt Wenn ausgehend von dieser Situation das An- 


triebsmittel in die entgegengesetzte Richtung rotiert 
wird, kehrt der Offnungshebel in seine neutrale Stellung 
zuruck 

Bei dem erfindungsgemaBen Seilantrieb konnen zwei, 
5 unterschiedliche Funktionen aufweisende Hebel mit 
Hilfe eines einzigen Antriebsmittels, wie beispielsweise 
eines Motors und eines Untersetzungsgetriebes, ab- 
wechselnd betatigt werden. Da also lediglich ein An- 
triebsmittel benotigt wird, ist der Platzbedarf in der TQ- 
to re gering und die Verkabelung und die Seilanordnung 
sind einfach. 

Wenn die erste Rolle, die zweite Rolle und die Zwi- 
schentrommel koaxial angeordnet sind, wird der Seilan- 
trieb besonders kompakt und das Zusammenwirken der 
15 Zwischentrommel mit den Rollen ist einfach erhaltlich. 
Der oben erwahnte koaxiale Aufbau ist beispielsweise 
dadurch erhaitlich, daB die Trommel mit einem ersten 
und zweiten Eingriffsabschnitt versehen ist, wahrend die 
erste Rolle einen Anschlagsbereich aufweist, an den der 
20 erste Eingriffsabschnitt stoBt und die zweite Rolle einen 
weiteren Anschlagsbereich aufweist, an den der zweite 
Eingriffsabschnitt stoBt Wenn die erste und zweite Rol- 
le so an beiden Enden einer AnschluBflache der Trom- 
mel montiert sind, daB die beiden Rollen sich auf gegen- 
25 Qberliegenden Seiten der Trennplatte befinden, konnen 
die Zwischentrommel und die erste oder die zweite Rol- 
le wie ein einziger KSrper rotieren. AuBerdem konnen 
das erste Seil und das zweite Seil zuverlassig voneinan- 
der getrennt werden. 
30 Bei dem erfindungsgemaBen, oben beschriebenen 
TQrverschluB rotiert der Riegel gegen die Wirkung der 
RQckstellfeder in die vollig verriegelte Position, wenn 
der SchlieBhebel durch Zug am ersten Seil betatigt wird. 
Dabei ermdglicht die Kralle eine Drehung des Riegeis 
35 und sobald der Riegel die vollig verriegelte Stellung 
erreicht hat, kehrt die Kralle unter Einwirkung der 
RQckstellfeder zurQck und blockiert den Riegel in der 
v611ig verriegelten Stellung. In dieser Lage wird der vol- 
lig verriegelte Zustand sogar dann beibehalten, wenn 
40 der SchlieBhebel durch Freigeben des ersten Seils zu- 
rQckgestellt wird. Wenn in einem derartigen Zustand 
der Offnungshebel durch Zug am ersten Seil betatigt 
wird, wird die Kralle gegen die Wirkung der RQckstell- 
feder betatigt und der Riegel rotiert unter dem EinfluB 
45 der RQckstellfeder in die offene Stellung. 

Durch Verwendung eines Hebelverhaitnisses von 2 
bis 3/2 fQr den SchlieBhebel, kann die bei Betatigung 
aufzuwendende Leistung gering gehalten werden. Da- 
her kann ein zweites Seil eingesetzt werden, das einen 
50 kleineren Querschnitt als das erste Seil aufweist 

DarQberhinaus konnen die Leitungen des ersten und 
zweiten Seils selbst dann einfach in der Tur angeordnet 
werden, wenn sie zu einem Seil kombiniert sind. 
Der automatische SchiebetQrschlieBer kann leicht an 
55 der Innenseite der TQr angebracht werden, da der erfin- 
dungsgemaBe SchiebetQrschlieBer wieder als kompakte 
Einheit aufgebaut ist AuBerdem kdnnen ggf. vorhande- 
ne Sensoren zur Detektion des Arbeitszustandes ge- 
meinsam verwendet werden und eine Vereinfachung 
60 der eiektrischen Steuerschaltung kann ebenfalls er- 
reicht werden. 

Im folgenden wird die erflndungsgemaBe Vorrich- 
tung anhand von in der beigefQgten Zeichnung darge- 
steilten, bevorzugten Ausfuhrungsformen detaillierter 
65 beschrieben. 

In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine schematische, perspektivische Darstellung 
einer Ausfuhrungsform des erfindungsgemaBen Schie- 
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beturantriebs; 

Fig. 2 eine Unteransicht der Vorderseite der Vorrich- 
tung der Fig. 1 mit entferntem Bodendeckel; 

Fig. 3 eine Unteransicht der Ruckseite der Vorrich- 
tung der Fig. 1 mit entferntem Bodendeckel; 

Fig. 4, 5 und 6 vergrdBerte Detailschnitte entlang der 
Linien IV-IV, V-V bzw. VI-VI in Fig. 2; 

Fig. 7 einen vergrdBerten Detailschnitt entlang der 
UnieVII-VIIinFig.3; 

Fig. 8 einen Langsschnitt einer beispielhaften Ausfuh- 
rungsform einer Zweiwege-Kupplung, die mit der erfin- 
dungsgemaBen Schiebetflrvorriditung verbunden ist; 

Fig. 9a und Fig. 9b Querschnitte entlang der Linien 
IXa-IXa bzw. IXb-IXb in Fig. 8; 

Fig. 10a einen Langsschnitt einer weiteren Ausfuh- 
rungsform einer an dem erfindungsgemaBen Schiebe- 
turantrieb angebrachten Zweiwege-Kupplung; 

Fig. 11 eine schematische Seitenansicht eines Fahr- 
zeugs mit einer Ausfuhrungsform des erfindungsgema- 
Ben, automatischen, angetriebenen Schiebetursystems, 
wobei Teile im Ausrifi dargestellt sind; 

Fig. 12 eine perspektivische Darsteliung einer Aus- 
fuhrungsform eines erfindungsgemaBen angetriebenen 
Schiebetursystems; 

Fig. 13 eine Unteransicht, die die Bewegung des 
Schiebeturantriebs der Fig. 1 darstellt; 

Fig. 14 eine Vorderansicht einer Ausfuhrungsform ei- 
nes erfindungsgemaBen automatischen Turverschlusses 
im TeilausriB; 

Fig. 15 eine Schnittdarstellung entlang der Lime XV- 
XV in Fig. 14; 

Fig. 16 eine perspektivische Darsteliung einer we- 
sentlichen Koraponente des automatischen Turver- 
schlusses der Fig. 14; 

Fig. 17 eine perspektivische Darsteliung einer Aus- 
fuhrungsform eines erfindungsgemaBen Turverschlus- 
ses; 

Fig. 1 8 eine Auf sicht des Turverschlusses der Fig. 17; 

Fig. 19 und Fig. 20 Seitenansichten entlang der in 
Fig. 18 dargestellten Blickrichtungen XDC bzw. XX; 

Fig. 21 ein Blockdiagramm einer Ausfuhrungsform 
einer Steuerschaltung des angetriebenen Schiebetursy- 
stems der Fig. 12; 

Fig. 22 und Fig. 23 ein FluBdiagramm, das eine bei- 
spielhafte Funktionsabfolge des Systems der Fig. 12 
beim Offnen bzw. SchlieBen der Schiebetur darstellt 

Zunachst wird unter Bezugnahme auf die Fig. 1 1 und 
12 die gesamte Anordnung des erfindungsgemaBen an- 
getriebenen, automatischen Schiebetursystems kurz er- 
lautert Das System umfafit eine Schiebetur 50 eines 
Fahrzeugs, beispielsweise eines Automobils, einen 
Schiebeturantrieb A zum Antreiben der TQr 50 in Vor- 
warts- und ROckwartsrichtung entlang von Fuhrungs- 
elementen, einen automatischen SchiebeturschlieBer B 
zum AbschlieBen der TQr 50 im geschlossenen Zustand 
und AufschlieBen der verschlossenen TOr und eine 
Steuerung C, um die Baugruppen A und B nacheinander 
zu steuern. Das Bauteil A, das die Schiebebewegung 
bewirkt, und der automatische SchiebeturschlieBer B 
werden als zusammengesetzte Einheiten produziert und 
in den Fahrzeugkorper bzw. die Fahrzeugtur eingebaut 
Der automatische SchiebeturschlieBer B besitzt einen 
seilantrieb Bl und ein TurverschluB B2, welche Ober 
Steuerseile 72 und 73 verbunden sind 

Im folgenden wird unter Bezugnahme auf die 
Fig. 1 — 10 zunachst der Schiebeturantrieb A erlautert 

In Fig. 1 bezeichnet die Bezugsziffer 1 einen flachen, 
schachtelartigen Kastenkdrper oder eine Grundplatte 1, 


8 


der/die nach unten bffen ist Mit der Bezugsziffer 2 ist 
ein flacher Deckel bezeichnet, der an der Unterseite des 
Kastenkorpers 1 angebracht werden kann. Der Kasten- 
kdrper 1 und der Kastendeckel 2 bilden einen einheitli- 
5 chen Kasten. Der Kastenkorper 1 ist in einem Fahrzeug 
3 von der Vorderseite in Richtung Rfickseite angeord- 
. net Der vorne am Fahrzeug 3 befindliche vordere Ab- 
schnitt 4 des Kastenkdrpers 1 ist nach innen gerichtet 
(links oben in Fig. 1) und der hintere Abschnitt 5 weist 
io entgegengerichtetnachauBen. 

Der Kastenkorper 1 besitzt einen tiefen mittleren Ab- 
schnitt 6, der nach oben vorspringt Im Bereich des vor- 
deren und des hinteren Endes des Kastenkorpers 1 sind 
Offnungen 9 und 10 ausgespart und jede Offnung 9, 10 
15 ist mit einer flachen dreieckigen Rollenkappe 7, 8 be- 
deckt In dem Kastenkdrper 1 sind in der Nahe der 
Rollenkappen 7, 8 Endschalter LSI, LS2 angebracht 

Der Kastenkorper 1 und der Kastendeckel 2 konnen 
durch Pressen eines feuerverzinkten Stahlblechs herge- 
20 stellt werden. Ein Betatigungsmittel 12 mit einem Elek- 
tromotor M, einem Untersetzungsgetriebe G und einer 
Seilwicklungstrommel 11 ist im mittleren Abschnitt 6 
des Kastenkorpers 1 angebracht Elektrokabel 12a fuh- 
ren vom Betatigungsmittel 12 und den Endschaltern 
25 LSI, LS2 zu einer Steuerung C (vgL Fig. 12), auf die 
weiter unten eingegangen wird 

Fig. 2 zeigt eine Unteransicht der vorderen Halfte der 
Vorrichtung der Fig. 1, wobei der Deckel 2 entfernt ist. 
Die Unterseite von Fig. 2 entspricht der Innenseite des 
30 Fahrzeugs. 

Ein Umlenkrolle 13 befindet sich in der oben erwahn- 
ten Rollenkappe 7. Die Umlenkrolle 13 ist drehbar auf 
einer Achse 14 montiert, die gegenuber dem Kastenkdr- 
per 1 seitlich geneigt ist (Fig. 4). Ein Abschnitt des Um- 
35 fangs der Offnung 9 im Kastenkorper 1 ist geneigt und 
ein Ende der Achse 14 ist an dem geneigten Abschnitt 
festgeklemmt Das andere Ende der Achse 14 wird 
durch die Rollenkappe 7 gehalten. Die Kappe 7 kann 
durch Eingriffsfortsatze auf der Unterseite der Kappe, 
40 die in, in dem Kastenkorper 1 ausgesparte Locher ein- 
greifen, mit dem Kastenkdrper 1 verbunden sein. 

Wie bereits erwahnt, ragt ein auf die Innenseite des 
Fahrzeugs 3 gerichteter Abschnitt der Umlenkrolle 13 
iiber die Oberseite des Kastenkdrpers 1 hinaus und der 
45 gegenQberliegende Abstand der Umlenkrolle 13 ragt 
nach unten fiber den Kastenkorper 1. Die Umlenkrolle 
13 und die zugehorige Kappe 8 bestehen bevorzugt aus 
technischem Kunststoff, wie z. B. einem Polyacetalharz. 
In die Umlenkrolle 13 greift ein Seil 16 ein und ist dabei 
50 um die Rolle gewickelt, so daB das Seil 16 aus dem 
Inneren des Kastenkdrpers 1 nach auBen und wieder 
zuruckgefuhrt wird Die Umlenkrolle 13 lenkt daher das 
Seil 16, wie in Fig. 2 dargestellt, um etwa 180° bezuglich 
der Langsachse des Fahrzeugs um. 
55 Wie aus Fig. 2 ersichtlich, ist auBerdem eine Losrolle 
17 vorgesehen, um die Richtung des Seils 16 entlang der 
Innenseite der Seitenwand des Kastenkdrpers 1 zu an- 
dern. Wie in Fig. 5 dargestellt, wird die Losrolle 17 dreh- 
bar von einer Achse 18 getragen, deren eines Ende mit 
60 dem Kastenkdrper 1 durch Festklammern verbunden 
ist In Fig. 5 ist auBerdem eine aus Kunstharz oder Me- 
tal! bestehende Unterlegscheibe oder -platte dargestellt, 
mit deren Hilfe Reibungskrafte verringert werden kon- 
nen und eine verbesserte Roli/Gleitbewegung erhaltlich 
65 ist 

In Fig. 2 erkennt man auBerdem eine Spannrolle 20, 
die hinter der Losrolle 17, auf der rechten Seite in Fig. 2 
angebracht ist Wie genauer in Fig. 6 dargestellt, weist 
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die Spannrolle 20 eine Rille fur das Seil auf lind sie 
besitzt auBerdem eine schmale FQhrungsrille 22 im un- 
teren Abschnitt In die Ffihrungsrille 22 greift gleitend 
der Umfang eines bogenformigen Fuhrungsschlitzes 24 
ein, der, wie in Fig. 2 dargestellt in einer FUhrungsschei- 
be 23 gebildet ist Die Fiihrungsscheibe 23 ist mit dem 
Kastenkdrper 1 verbunden. AuBerdem ist ein Bolzen 25 
in einem Bereich angebracht, der dem Zentrum des bo- 
genformigen Ffihrungsschlitzes 24 entspricht Ein 
schraubenformiger Abschnitt einer Torsionsschrauben- 
f eder 26 ist locker urn den Bolzen 25 herum angeordnet 
Ein Arm 26a der Torsionsschraubenfeder 26 greift in 
einen Hakenabschnitt 23a ein und ein weiterer Arm 26b 
ist locker in ein Mittelloch 20a der Spannrolle 20 einge- 
fQhrt, so daB sie sich drehen kann. Die Spannrolle 20 
kann mit Hilfe der Torsionsschraubenfeder 26 eine seit- 
liche Bewegung des Seils 16 hervorrufen, so daB fQr eine 
geeignete Spannung im Seil gesorgt wird. 

Fig. 3 zeigt ein Momentbild der hinteren Halfte der 
Vorrichtung A der Fig. 1, wiederum ohne DeckeL Am 
hinteren Ende des Kastenkdrpers 1 ist eine im wesentli- 
chen mit der vorher erwahnten, am vorderen Ende des 
Kastenkdrpers 1 angebrachten Umlenkrolle 13 identi- 
sche UmJenkroIle 28 angebracht Eine die Umlenkrolle 
28 tragende geneigte Achse 29 und ein Rollendeckel 8 
entsprechen weitgehend der im Zusammenhang mit der 
Vorderseite beschriebenen Achse 14 und Rollenkappe 
7. Die geneigte Achse 29 ist jedoch auf die AuBenseite 
des Fahrzeugs, in entgegengesetzte Richtung wie die 
vordere Achse 29 geneigt Das heiBt, die Umlenkrolle 28 
ist so geneigt, daB die bezuglich des Fahrzeugs auBere 
Seite (Oberseite in Fig. 3) aus dem Kastenkdrper 1 nach 
oben ragt und die Innenseite in den Kastenkorper 1 
hineinsinkt Ein Fiihrungsteil auf der Rilckseite (Spann- 
rolle 30), eine Fflhrungsscheibe 31, eine Torsionsschrau- 
benfeder 32 und ein Bolzen 33 sind ebenfalls vorgesehen 
und gleichen den entsprechenden, auf der Vorderseite 
vorgesehenen Bauteile. 

In Fig. 7 ist das BetStigungsmittel 12 dargestellt, das 
im mittleren Bereich des Kastenkdrpers 1 montiert ist 
Es besitzt ein Gehause 36, das mittels Schrauben 35 an 
der Grundplatte 1 befestigt ist In dem Gehause 36 be- 
findet sich ein Zweiwege-Kupplung 37, ein Schnecken- 
rad 39, das mit dem Eingrif fsabschnitt 38 der Zweiwege- 
Kupplung 37 verzahnt ist, sowie eine Trommel 11, die 
mit einer Antriebswelle 41 verbunden ist Eine Schnecke 
40 ist mit der Antriebswelle des Motors M verbunden 
(vgL Fig. 3). Die Schnecke 40 und das Schneckenrad 39 
bilden das bereits erwahnte Untersetzungsgetriebe G. 
Das GehSuse 36 weist einen teilweise ausgeschnittenen, 
zylindrischen Fortsatz 42 zur Aufnahme der Trommel 
1 1 auf. Ein Trommeldeckel 43 ist am vorderen Ende des 
zylindrischen Fortsatzes 42 angebracht Das Gehause 36 
selbst besitzt eine Stufe 45, die drehbar in eine in der 
Trommel 11 gebildete entsprechende Stufe 44 eingrei- 
fen kann. AuBerdem ist am anderen Ende des Gehauses 
36 eine Bodenplatte 46 angebracht urn den Eingangsab- 
schnitt der Zweiwege-Kupplung 37 drehbar zu unter- 
stQtzen. 

Eine mogliche Ausfuhrungsform der Zweiwege- 
Kupplung 37 ist beispielsweise die in der japanischen 
Patentanmeldung Nr. 134 730/1982 beschriebene Kupp- 
lungsfeder. Geeigneter jedoch ist die Verwendung einer 
Zweiwege-Kupplung mit Reibrolle (Teile Nr. DTWC- 
02), bei der es sich urn eine gemeinsame Entwicklung der 
Anmelderin und NTN KJC handelt Eine derartige 
Zweiwege-Kupplung ist in den Fig. 8 und 9b dargestellt 
Ein Schneckenrad 61 wird uber eine Schnecke von ei- 


nem Elektromotor angetrieben, wahrend eine Anzahl 
Reibrollen 62 durch das Schneckenrad um ein Drehzen- 
trum 63 angetrieben werden. AuBerdem ist eine Mittel- 
welle 65 vorgesehen, die den Reibrollen 62 durch eine 

5 Zentrierfeder 64 mit etwas Verzogerung folgt Ein Aus- 
gangsteil 66 der Zweiwege-Kupplung kann aufgrund 
der Keilwirkung zwischen der AuBenseite des Aus- 
gangsteils 66 und der Schragfiache 61a der Innenseite 
des Schneckenrades 61 flber die Reibungsroilen 62 se- 

io iektiv in beide Drehrichtungen betrieben werden. Die 
Mittelwelle 65 ist drehbar uber ein hochviskoses Fluid 
auf einer TrSgerwelle 68 gelagert, wodurch die Verzo- 
gerung zwischen dem Schneckenrad 61 und dem Zwi- 
schenschaf 1 65 auf rechterhalten werden kana 

15 Im Gegensatz dazu kann, obwohl das Ausgangsteil 66 
angetrieben wird, das Schneckenrad 61 nicht angetrie- 
ben werden, da die Zwischenwelle 65 aufgrund der Zen- 
trierfeder 64 in ihre Auisgangslage zurQckkehrt und die 
Keilwirkung bei den Reibungsroilen 62 nicht auftritt 

20 Eine weitere AusfOhrungsform der Zweiwege-Kupp- 
lung ist in den Fig. 10a, 10b und 10c dargestellt Dabei 
sind Reibungsroilen 62 zwischen einer Innenflache eines 
Ausgangsteils 66 und ebenen Flachen 65a der Zwischen- 
welle 65 angeordnet 

25 Die hier dargestellten Zweiwege-Kupplungen mit 
Reibungsroilen sind in den japanischen Patentanmel- 
dungen Nr. 101 463/1992 und Nr. 321 848/1992 detail- 
lierter beschrieben. 
Wie aus den Fig* 2 und 3 ersichtlich, ist der Seilzug als 

30 geschlossene schleife aufgebaut In der dargestellten 
AusfQhrungsform wird das Seil 16 in ein erstes Seil 16a 
und ein zweites Seil 16b getrennt Das erste Seil 16a 
verlauft von einem Verbindungsbereich 48 (vgL Fig. 1) 
zu einem an der Schiebetiir des Fahrzeugs 3 angebrach- 

55 ten Arm 55 und verlauft quer uber den Kastenkorper 1. 
Dann wird das erste Seil 16a durch die vordere Umlenk- 
rolle 13 umgelenkt und gelangt in den Kastenkorper 1. 
Ober die Losrolle 17 und die vordere Spannrolle 20 
gelangt das erste Seil 16a zu der Trommel 11 im Betati- 

40 gungsmittel 12, wo es verankert und aufgewickelt wird. 
Das zweite Seil 16b verlauft von der Trommel 11 zur 
hinteren Spannrolle 30 und zur hinteren Umlenkrolle 28 
und f Ghrt zum Verbindungsbereich 48 zurGck. 
In Fig, 3 sind die beiden Enden des ersten Seils 16a 

45 und des zweiten Seils 16b zeitweise mittels eines Enden- 
halters 49 anstelle des Verbindungsbereiches 48 des 
Arms 55 miteinander verbunden. Der Endenhalter 49 ist 
ein nur vorubergehend eingesetztes Bauteil, das bei der 
Herstellung, Lagerung und dem Vertrieb des Schieben- 

50 tQrantriebs A als Kompletteinheit verwendet wird. Aus 
diesem Grund besitzt der Endenhalter 49 die gleiche 
Form und Abmessungen wie der Verbindungsbereich 
48. 

AuBerdem ist ein Seilendstuck an jedem Ende des 
55 ersten Seils 16a und des zweiten Seils 16b angebracht 
Das Seilendsttick wird in den Verbindungsbereich 48 
bzw. den Endenhalter 49 eingesetzt An den anderen 
Enden der Seile 16a, 16b sind ebenfalls Seilendstucke 
angebracht, die zur Verankerung in Eingriffslochern 
60 1 1 a, 1 1 b in der Trommel 1 1 dienen (vgL Fig. 7). 

Der SchiebetOrantrieb A kann, wie in Fig. 11 darge- 
stellt unter dem Boden des Fahrzeugs 3 angebracht 
werden. Genauer gesagt, wird der Antrieb A an dem 
Teil des Fahrzeugbodens angebracht, der sich unterhalb 
65 der Offnung 51 des TOrrahmens befindet, die durch die 
Schiebetiir 50 geschlossen werden solL 

In Fig. 12 ist die Anbringung des Antriebs A darge- 
stellt Zunachst wird der Endenhalter 49 entf ernt so daB 
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die Enden des ersten Seils 16a und des zweiten Seils 16b 
frei liegea Die freien Enden des Seils werden durch an 
der Vorder- und Rilckseite eines Fuhrungsteils 52 zum 
Fuhren der Tar 50 vorgesehenen Offnungen 53, 54 ein- 
geffihrt Die seilenden werden in dem Verbindungsbe- 
reich 48 des von der Innenseite der Tiir 50 vorspringen- 
den Arms 55 verankert Der Kastenkdrper 1 wird ohne 
Kastendeckel 2 an der Unterseite des FGhrungsteils 52 
befestigt Je nacb Erfordernissen werden dann unter- 
schiedlichste Einstellungen durchgefuhrt SchlieBlich 
wird der Kastendeckel 2 am Kastenkdrper 1 befestigt 

Wie in Fig. 12 dargestellt, ist eine Roile 56 drebbar an 
einem Ende des Arms 55 angebracht Die Rolle 56 trigt 
einen Teil des Gewichts der Tur 5 und wird durch das 
FQhrungsteil 52 gefOhrt Die TQr 50 wird insgesamt so 
gefilhrt, daB sie sich auf einer durch das FQhrungsteil 52 
uber eine (in den Zeichnungen nicht dargestellte) FQh- 
rungsschiene des Fuhrungsteils 52 vorbestimmte Strek- 
ke bewegt Zus&tzlich sind weitere Fuhrungsmechanis- 
men vorgesehen, die beispielsweise im mittleren und 
oberen Abschnitt der Seitenwand 57 des in Fig. 1 1 dar- 
gestellten Fahrzeugs 3 angeordnet sein konnen. Wenn 
die Tur 50 die Offnung 51 verschiieBt, sind die AuBenfla- 
che der Tur 50 und die Seitenwand 57 des Fahrzeugs 
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die am Fahrzeug befestigt ist Die Steuerung C besitzt 
eine Steuerschaltung fur die elektrische Stromversor- 
gung, um den Motor M im Betatigungsmittel 12 in die 
normaie Drehrichtung oder in die umgekehrte Dreh- 
richtung rotieren zu lassen. Die Stromversorgung er- 
folgt uber elektrische Seil 12a auf ein entsprechendes 
Kommando des Fahrers oder der Passagiere des Fahr- 
zeugs. Die Steuerschaltung der Steuerung C ist auch so 
ausgelegt, daB die elektrische Leistung abgeschaltet 
wird, wenn Signale der Endschalter LSI und LS2 eine 
vollstandig gedffnete oder vollstandig geschlossene 
Turposition anzeigea Eine entsprechende Schaltung 
kann in einem Mikroprozessor realisiert sein, wobei au- 
Berdem ein Lesespeicher vorgesehen ist, in dem die un- 
terschiedlichen Programme und Daten gespeichert sind 
Daruberhinaus konnen unterschiediichste andere elek- 
trische Komponenten vorgesehen sein, wie beispiels- 
weise Relaisschaitungen, um den elektrischen Strom fur 
den Schiebeturantrieb ein- und auszuschalten. 

Wie in Fig. 1 1 erkennbar, ist in der Tiir 50 ein automa- 
tischer SchiebeturschlieBer B angebracht, d h. eine Vor- 
richtung, welche die Schiebetur vollstandig schlieBt, 
wenn diese leicht angelehnt ist oder die einen verschlos- 
senen Riegel freigibt Der automatische Schiebetur- 


biindig. Beim Offnen der T0r 50 wird die Tiir zunachst 25 schlieBer B besitzt ein Betatigungsmittel oder Stellglied 
. ... «... Bl,um eine Trommel durch einen elektrischen Motor zu 

drehen und ein TurverschluB B2, der durch das Stell- 
glied Bl fiber Steuerseile 72, 73 betatigt wird Der auto- 
matische SchiebetfirschlieBer B kann einen Riegel in 
dem VerschluB B2 von einer halbverriegelten Position 
(Tur leicht angelehnt) in eine vdllig verriegelte Position 
fTfir vollig verschlossen) durch ein SchlieBsteuerteii ent- 
sprechend der normalen Drehbewegung des Motors im 
Stellglied Bl zwangsbetatigen. Daruberhinaus kann der 
automatische SchiebeturschlieBer B den Riegel aus ei- 
ner vollig verriegelten Position in eine unverriegelte 
Position mit Hilfe eines Offnungssteuerseils 63 zwangs- 
betatigen. Daher genugt es, wenn der Schiebeturantrieb 
A die TQr 50 von einer vdllig gedffneten Stellung in eine 
40 leicht angelehnte Stellung schlieBt und die Tur aus einer 
leicht angelehnten Stellung in eine vollstandig gedffnete 
Stellung offnet 

Der automatische SchiebetiirschlieBer B kann auch 
als Offner wirken, wobei aber auch ein zusatzlicher Off- 


schr&g bewegt und gleitet dann in etwa an der Seiten- 
wand 57 entlang. Die Seitenwand 57 wird daher teilwei- 
se von der Tiir 50 verdeckt, wenn diese zum hinteren 
Ende gleitet 

Wenn sich bei dem erfindungsgemaBen Schiebetiir- 
antrieb A der Motor M des Betatigungsmittels 12 in eine 
Richtung dreht, dreht sich die Trommel 11 in eine erste 
Richtung. Dann wird beispielsweise das erste Seil 16a 
auf der Trommel 11 aufgewickelt und das zweite Seil 
16b abgewickelt, so daB die Schleife der Seil 16a, 16b in 
eine Richtung dreht Der mit den Enden des Seils 16a 
bzw. 16b verbundene Arm 55 wird daher von der offe- 
nen Tiirstellung, die in durchgezogenen Linien auf der 
rechten Seite der Fig, 13 dargestellt ist, uber eine paral- 
lel zur Seitenwand 57 des Fahrzeugs verlaufende Bewe- 
gung gefuhrt Daran schlieBt sich eine durch den Fall J 
dargestellte schrage Bewegung der Tur 50 an. 

Wenn die Tur 50 geftffnet wird, dreht sich der Motor 
M in die entgegengesetzte Richtung, um den Arm 55 
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entlang der durch denJPfeil K angedeuteten schragen 45 ner P zum AufschlieBen des Riegels unabhangig davon 
D '^ + " u ^ *" : ~ J J! " ^ eingesetzt werden kann, wie in Fig. 1 1 durch die gestri- 

chelten Linien angedeutet ist 

Wie in den Fig. 14 und 15 dargestellt, weist der seilan- 
trieb Bl einen Elektromotor M2, ein Untersetzungsge- 
triebe G2 und ein Ausgangsteil 77 auf, das mit dem 
Untersetzungsgetriebe G2 verbunden ist Das Unterset- 
zungsgetriebe G2 weist ein durch den Motor M2, ein 
Schneckenrad 75 und ahnliches angetriebenes Schnek- 
kengetriebe 74 auf. Das Ausgangsteil 77 besitzt ein teil- 
weise ausgeschnittenes zylindrisches Gehause 78 und 
eine drehbar auf einem ringformigen Fortsatz 79 am 
inneren, unteren Ende des Gehauses 78 drehbar mon- 
tierte Trommel 80. Die Trommel 80 besitzt eine Seiten- 
flSche mit einem stufigen Abschnitt 80a, der auf dem 


Richtung zu bewegen. Dann wird die Tur 50 in einer zur 
Seitenwand 57 parailelen Bewegung nach hinten ge- 
fuhrt 

DemgemaB andert sich die Form der Schleife der 
Seile 16a, 16b je nach Position der Tur 50, d h. der 
Position des Arms 55, wie in Fig. 13 durch die durchge- 
zogenen Linien, die unterbrochenen Linien und die ge- 
strichelten Linien dargestellt ist Mit der Formanderung 
der Schleife ist auch eine Anderung ihrer effektiven 
L§nge verbunden. Mit den Spannrollen 20, 30 kdnnen 
jedoch Anderungen der effektiven Lange der Schleife 
kompensiert werden. 

DarQber hinaus sind die Seile 16a, 16b mittels des 
seitlich gegeneinander versetzten Paars Umlenkrollen 
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13 und 28 im Arbeitsbereich (auBerhalb des Kastens) 60 ringformigen Fortsatz 79 angebracht wird, und hat in 

quer verlaufend angeordnet Durch die seitliche Kom- ihrem Zentrum ein Eingriffsloch 82. Das Loch 82 besitzt 

ponente der schrSg verlaufenden Seile 16a, 16b ist es einen quadratischen Querschnitt, und eine Ausgangs- 

daher mdglich, die Tur 50 in eine schrage Richtung zu welle 81 des Untersetzungsgetriebes G2 ist in das Loch 

bewegen. Im Ergebnis ist es daher mdglich, die Tur 50 82 eingesetzt Die Trommel 80 wird von dem ringformi- 

kurz vor dem VerschlieBen der Offnung 51 oder kurz es gen Fortsatz 79 und der AusgangsweUe 81 getragen. 

nach dem Offnen sanft in die durch die Pfeile J und K Daruberhinaus ist ein Endschalter LS5 vorgesehen der 

dargestellten Richtungen zu fuhren. detektiert, wenn sich die Trommel 80 in einer Neutral- 

In Fig. 1 2 ist auBerdem eine Steuerung C dargestellt, oder Grundposition befindet 
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Die Trennplatte 84 hat quadratische Fortsatze ufid 
facherartige Eingriffsteile 85, 86, die auf beiden Seiten- 
flachen der quadratischen Fortsatze vorspringen. Ein 
Paar Rollen 87 und 88 ist drehbar auf der AnschluBfla- 
che 83 so montiert, daB die Trennplatte 84 zwischen den 
Rollen 87 und 88 angeordnet ist Jede Rolle 87, 88 besitzt 
einen facherartigen Vorsprung oder ein Anschlagteil, 
urn gegen die Seitenflachen 85a, 86a der Eingriffsteile 
85, 86 der Trommel 80 anzuschlagen, wenn sich die 
Trommel 80 dreht 

Bei der dargestellten Ausfuhrungsform besitzt jede 
Rolle 87, 88 einen facherartigen Vorsprung 89 und einen 
ringformigen Vorsprung 90, um gegen die Trennplatte 
84 der Trommel 80 anzuschlagen, wobei der ringformi- 


10 


RiChtung W2 zu drehen. Die Trommel 80 wird daher in 
Richtung W2 angetrieben. Sobald der Endschalter LS5 
anzeigt, daB die Trommel 80 wieder in ihre neutrale 
Ausgangsstellung zuruckgekehrt ist, wird der Motor M2 
angehalten. Die erste Rolle 87 wird daher der Drehung 
der Trommel 80 folgen durch die Zugkraft der Ruck- 
stellfeder in Richtung W2 gedreht Das erste innere Seil 
91 vollfGhrt aufgrund der Hin- und Herdrehung des Mo- 
tors M2 eine Hin- und Herbewegung. 

Der Zug des zweiten inneren Seils 92 durch die zweite 
Rolle 88 entspricht im wesentlichen dem eben erlauter- 
ten Fall, jedoch sind die Bewegungsrichtungen entge- 
gengesetzt Der Motor M2 rotiert also in der entgegen- 
gesetzten Richtung, um die Ausgangswelle 81 in Rich- 


ge Vorsprung 90 an der Unterseite der Eingriffsteils 85, 15 tung W2 zu drehen. Die Trommel 80 und die zweite 


86 der Trommel 80 gleitet Der facherartige Vorsprung 
89 der Rollen 87, 88 weist ein Loch 94 zur Verankerung 
eines Endteils 93 eines Innenseils 91, 92 des Steuerseils 
auf. Das Loch 94 ist mit einer Welle 95 zur SeilfQhrung 
verbunden, die in der AuBenflache der RoUe 87, 88 aus- 
gespart ist 

Eine erste Rolle 87 ist an der Innenseite angeordnet 
und die andere, zweite Rolle 88 ist an der AuBenseite 
angeordnet Die erste und zweite Rolle 87, 88 besitzen 


Rolle 88 werden ebenfalls in Richtung W2 angetrieben, 
um das zweite innere Seil 92 um die zweite Rolle 88 
aufzuwickeln. Dann dreht der Motor M2 in die normale 
Richtung, um die Trommel 80 solange in Richtung Wl 
20 zu drehen, bis der Endschalter LS5 die Rucksteilung der 
Trommel 80 detektiert 

Wie bereits erwahnt, kann der seilantrieb Bl selektiv 
eines der beiden inneren Seile 91, 92 mit Hilfe eines 
einzigen Motors M2 und eines einzigen Untersetzungs- 


die gleiche Form und sind so angeordnet, daB sie sich 25 getriebes G2 betatigen. DarGberhinaus wird in der vor- 


beziiglich der Trommel 80 gegenQberliegen. Daher zei- 
gen die Ldcher 94 in entgegengesetzte Richtungen, wie 
in Fig- 16 durch die Pfeile Wl bzw. W2 angedeutet ist, 
und die Drehrichtung zum Aufwickeln der Seile 91, 92 
ist ebenfalls entgegengesetzt 

Ein inneres, mit einem Ende an der ersten Rolle 87 
verankertes und um diese gewickeltes Seil (erstes inne- 
res Seil) 91 ist in eine Leitung 96 fur das SchlieBsteuer- 
seil 72 der Fig. 14 eingesetzt und wird durch diese Lei- 


gestellten Ausffihrungsform ein Endschalter LS5 einge- 
setzt, um die Trommel 80 in der Normalstellung anzu- 
halten, da die Trommel 80, ausgehend von der Normal- 
stellung, in beide Drehrichtungen rotiert AuBerdem ist 
30 in der dargestellten Ausfflhrungsform ein Spiel zwi- 
schen der Normal- oder Ruhestellung der Trommel 80 
und der Ruhestellungen der Rollen 87, 88 vorgesehen. 
Die Anschlage 99, 100 dienen zum Anhalten der Rollen 
87, 88. Daher kann jede Rolle 87, 88 mit den Anschlagen 
tung zu der In Fig. 12 dargestellten TOrverschluB B2 35 99, 100 exakt gestoppt werden, selbst wenn die Ruck- 
gefQhrt Ein weiteres, inneres, mit einem Ende in der steUung der Trommel 80 nicht exakt veriauft 
zweiten Rolle 88 verankertes und um diese gewickeltes Im folgenden wird unter Bezugnahme auf die 
inneres Seil (zweites inneres Seil) 92 ist in eine weitere Fig. 17-20 der TurverschluB B2 ausfuhrlicher beschrie- 
Leitung 97 eingesetzt und wird auch zum TOrverschluB ben. In Fig. 17 erkennt man ein Geh&use 101, an dessen 
B2 gefuhrt Die Leitungeh 96, 97 sind mit einem Seilan- 40 Rfickseite eine Klammer 102 angebracht ist Das Ge- 
schluBteil 98 des Gehauses 78 verbunden und an diesem h§use 101 und die Klammer 102 konnen einstuckig ge- 
bef estigt Wie aus Fig. 14 hervorgeht, weist das GehSu- bildet sein. Auf der Vorderseite des Gehauses 101 ist ein 
se 78 Anschlage 99, 100 auf, an welche die facherartigen scheibenfdrmiger Riegel 103 Qber einen Drehschaft 104 
VorsprQnge 89, 89 der Rollen 87, 88 anstoBen, um so die drehbar am Gehause 101 angebracht Der Riegel 103 ist 

45 zwischen einer offenen Stellung I und einer vdllig ver- 
riegelten Stellung III drehbar. Eine halbverriegelte Stel- 
lung II befindet sich auf halbem Weg zwischen diesen 
beiden Extremsteilungen. 
Wie in Fig. 20 dargestellt, ist eine halbkreisformige 


Neutralstellung festzulegen. 

Im Seilantrieb Bl werden die inneren Seile 91, 92 
durch die Zugkraft der Rtickstellfedern zum Turver- 
schluB B2 gezogen. Wie daher aus Fig. 14 hervorgeht, 
bleibt sowohl die erste Rolle 87 in ihrer Neutralstellung, 


weil der facherartige Vorspruch 89 an den Anschlag 99 50 oder J-fdrmige Vertiefung 105 auf der Vorderseite des 


stoBt, wie auch die zweite Rolle 88, bei der ebenfalls der 
facherartige Vorsprung 89 gegen den anderen Anschlag 
100st6Bt 

Falls jedoch der Motor M2 in eine solche Richtung 
rotiert, daB die Ausgangswelle 81 des Untersetzungsge- 
triebes G2 in die in Fig. 16 durch den Pfeil Wl markierte 
Richtung dreht, dreht sich die Trommel 80 ebenfalls in 
Richtung Wl. Nachdem die Trommel 80 rotiert, schlagt 
die Seitenflache 85a des Eingrif fsteils 85 der Trennplatte 


Gehauses 101 ausgespart, die den Drehschaft 104 um- 
gibt Eine Riickstellfeder 106 ist in die J-fdrmige Vertie- 
fung eingesetzt AuBerdem erkennt man eine FQhrung 
107 zur Aufnahme eines auf Seiten des Fahrzeugkor- 
55 pers angebrachten Mitnehmers 108. Bei der vorliegen- 
den Ausfuhrungsform ist der Schaft 104 durch das Ge- 
hause 101 gefiihrt und eine Nocke 104a fur einen End- 
schalter LS3 ist am hinteren Ende des Schaftes 104 an- 
gebracht Wie in Fig. 20 dargestellt, ist eine mit dem 


84 an die Seitenflache des facherartigen Vorsprungs 89 60 Riegel 103 in Eingriff kommende, an sich bekannte Krai- 

der ersten Riemenscheibe 87 an. Dann dreht sich die le 109 drehbar mittels eines weiteren Schaftes 110 mon- 

erste Rolle 87 in Richtung Wl. Die erste Rolle 87 wickelt tiert Die Kralle 109 besitzt einfreies Ende 109a,dasmit 

daher das erste innere Seil 91 in der Fuhrungsrille 95 auf, einem voll verriegelnden Eingriff 103a und einem halb- 

um das innere Seil 91 gegen die Riickstellfeder in dem verriegelnden Eingriff 103b des Riegels 103 so zusam- 

TurverschluB B2 zu Ziehen. Dabei bleibt die zweite Rol- 65 menwirken kann, daB der Riegel 103 keine Mdglichkeit 

ie 88 unbeweglich in ihrer neutralen Stellung. besitzt, in Richtung zur offenen Stellung I zu drehen. 

AnschlieBend wird der Motor M2 in die entgegenge- AuBerdem ist die Kralle 109 wie ublich durch eine Ruck- 

setzte Richtung rotiert, um die Ausgangswelle 81 in stellfeder 112 zum Riegel 103 vorgespannt, so daB der 
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Eingriff in den Riegel erleichtert wird 

Die Eingriffsteile 103a und 103b des Riegels 103 und 
das freie Ende 109a der Kralle 109 bilden einen soge- 
nannten Ratschenmechanismus. Damit soil ausgedruckt 
werden, daB die Kralle 109 eine Drehung des Riegels 
103 in Richtung zur vollverriegelten Position, aber keine 
Drehung des Riegels 103 in Richtung der offenen Posi- 
tion ermdglicht Der Riegel 103 weist aufierdem einen 
Hebelabschnitt oder Finger 103c zu dessen Betatigung 
von der RQckseite her. 

Der Schaft 110 der Kralle 109 1st auch durch das 
Gehause 101 gefuhrt und ertrSgt einen Hebel 113, an 
seinem auf der RQckseite des Gehauses 101 befindlichen 
Ende, so daB der Hebel 113 wie in den Fig, 17 und 20 
dargestellt, rotieren kann. Daruberhinaus umgibt ein 
bogenfdrmiger Schlitz 1 14 den Schaft 110 und ein durch 
den Schlitz 114 gefOhrter Stift 115 verbindet die Kralle 
109 und den Hebel 113, so daB beide zusammenrotieren. 
Der bogenfdrmige Schlitz 114 und der Stift 115 dienen 
als AnschlSge, die den Drehwinkel der Kralle 109 und 
des Hebels 1 13 bestimmen. 

Wie in Fig. 17 dargestellt, weist die Klammer 102 eine 
Stirnplatte 102a auf, die dicht an der RQckseite des Ge- 
hauses 101 befestigt ist, wobei sich ein schachtelartiger 
Kdrper 102b von dem oberen Bereich der RQckseite des 
Gehauses 101 nach hinten erstreckt und ein Hebelhalter 
102c vom vorderen Ende der Stirnplatte 102a zur Seite 
des Kdrpers 102b veriauft Bei der vorliegenden Aus- 
fuhrungsform sind die stirnplatte 102a und der Kdrper 
102b durch Biegen eines Metallblechs hergestellt und 
der Hebelhalter 102c ist durch SchweiBen oder ahnli- 
ches an der kombinierten Stirnplatte 102b und dem 
Kdrper 102b befestigt Es sind jedoch auch andere Her- 
stellungsmdgiichkeiten denkbar, wie beispielsweise das 
GieBen eines einstQckigen Kdrpers. 

In Fig. 17 erkennt man, daB ein Stift 116 an dem Kdr- 
per 102a befestigt ist und ein im wesentlichen L-fdrmi- 
ger SchlieBhebel 117 drehbar auf dem Stift 1 16 montiert 
ist Der SchlieBhebel 116 wird in Gblicher Art und Weise 
mittels einer Ruckstellfeder 118 zur Drehung in Rich- 
, tung des Pfeils CI in Fig. 18 gezwungen. Bei der RQck- 
stellfeder 118 kann es sich beispielsweise urn eine Tor- 
sionsschraubenfeder handeln. Bei der vorliegenden 
Ausfuhrungsform ist der SchlieBhebel 117 dadurch her- 
gestellt, daB ein Metallblech in eine Form mit einer im 
wesentlichen dreieckigen Grundflache 117a gebogen 
wird, wobei eine Rippe 1 17b auf einer Seite der Grund- 
flache 117a herausragt und ein Arm 117c vom oberen 
Ende der Rippe 117b wegfQhrt Das Stirnende der 
Grundflache 117a und der Rippe 117b weist ein freies 
Ende 117d fQr den Eingriff des Fingers 103c des Riegels 
103 auf. 

AuBerdem greift ein Ende der RQckstellfeder in den 
Arm 117c ein. Ein entferntes Ende des Arms 117c ist 
gebogen und der gebogene Abschnitt dient zusammen 
mit dem Arm 117c als Verankerung fur das SeiL 

Ein FQhrungsstift 117e ist auf der Unterseite der 
Grundflache 117a angebracht und ein bogenfdrmiger 
Schlitz 119 ist im Kdrper 102b der Klammer 102 ausge- 
spart Der FQhrungsstift 117e fOhrt durch den Schlitz 
119 und das untere Ende des FQhrungsstiftes 117e ragt 
aus der RQckseite des Kdrpers 102b heraus. Der FQh- 
rungsstift 117e ist ein Bauteil, das zur Bestimmung des 
Endes der Drehbewegung des SchlieBhebels 117 in 
Richtung CI dient, wobei ein Kopf des FQhrungsstiftes 
117e auf der RQckseite des Kdrpers 102b entlanggleitet, 
damit der SchlieBhebel 117 nicht abheben kann. 

Auf der Oberseite des Kdrpers 102b ist ein Bauteil 
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121 zur Anbringung eines Endes der Leitung 96 des 
SchlieBsteuerseils zum Betatigen des SchlieBhebels 117 
angebracht Daruberhinaus ist ein Anschlag 122 zur Be- 
stimmung des anderen Endes der Drehbewegung des 
SchlieBhebels 117 ebenfalls auf der Oberseite des Kdr- 
pers 102b befestigt Ein Endschalter LS3 ist ebenfalls auf 
der Oberseite des Kdrpers 102b angebracht und dient 
zur Feststellung, ob der SchlieBhebel 117 das Ende sei- 
ner Betatigungsstrecke auf der VerschluBseite erreicht 
hat 

Wie in Fig. 19 dargestellt, sind im unteren Bereich des 
Hebelhalters 102c ein durch ein Seil betatigter Off- 
nungshebel 123 und ein weiterer, manuell zu betatigen- 
der Offnungshebel 124 drehbar auf einem Stift 125 mon- 
tiert Jeder Offnungshebel 123, 124 weist einen Finger 
123a bzw. 124a auf, der zur Betatigung der Kralle 109 
mit dem Hebel 113 zusammenwirken kann. 

Ein Ende des inneren Seils 92 des Offnungssteuerseils 
73 ist am oberen Ende des Offnungshebels 123 veran- 
kert und das Ende der das innere Seil 92 fuhrenden 
Leitung 97 ist am hinteren Ende des Kdrpers 102b der 
Klammer 102 befestigt AuBerdem ist der handbetatig- 
bare Offnungshebel 124 mit einem Griff der Schiebetur 
in an sich bekannter Weise verbunden, etwa Qber ein 
Gestange oder ahnliches. 

Das Hebelverhaitnis des Offnungshebels 123 ist ber 
vorzugt 2/5 bis 7/10. Das Hebelverhaitnis des die Kralle 
109 betatigenden Hebels 113 ist bevorzugt beispielswei- 
se 4/5 bis 6/5. Durch Anordnung der beiden Hebel 113 
und 123 in einer mechanischen Reihenschaltung kann 
ein groBes Gesamthebelverhaltnis erzielt werden. Die 
Betatigungskraft zum Offnen des Riegels kann daher 
gering gewahlt werden und auch fQr die Offnungsseite 
kann ein so schlankes Seil verwendet werden, wie fur 
35 die SchlieBseite. Obwohl der Betatigungsweg und die 
Geschwindigkeit des Innenseils dagegen sehr groB wer- 
den, kann das Innenseil korrekt betatigt werden, da eine 
Seilwicklungstrommel oder eine Rolle anstelle eines he- 
belartigen Betatigungsmittels als Seilstellglied verwen- 
det werden. 

AuBerdem kann durch Anordnung der beiden Hebel 
in einer im wesentlichen rechtwinkligen, dreidimensio- 
nalen Formation, das Offnungssteuerseil 73 parallel zum 
SchlieBsteuerseil 72 angeordnet werden. Daher kdnnen 
die beiden Steuerseile 72, 73 einfach beispielsweise in 
einem gebogenen Zustand angeordnet werden. AuBer- 
dem ist, wie in Fig. 18 dargestellt, eine riegelseitige Fla- 
che des Gehauses 101 bezuglich der Turebene geneigt, 
also der Ebene, entlang welcher die Tut gleitet Daher 
ist es mdglich, das Offnungssteuerseil 73 und das 
SchlieBsteuerseil 72 zur Verbindung mit dem Seilstell- 
glied Bl, wie in Fig. 12 dargestellt, entlang der Turebene 
zu verlegen. 

Im folgenden wird die Funktionsweise des soeben 
beschriebenen Turverschlusses B2 naher erlautert 
Wenn das in Fig. 18 dargestellte innere SchlieBseil 91 in 
Richtung N gezogen wird, dreht sich der SchlieBhebel 
117 im Eingriff mit dem Finger 103c des Riegels 103 in 
Richtung C2, so daB der Riegel 103 die vdllig verriegelte 
Position III rotiert Das freie Ende 109a der Kralle 109 
ist daher mit dem vdllig verriegelnden Eingriffsteil 103a 
des Riegels 103 verhakt AnschlieBend wird, obgleich 
die Spannung im inneren Seil 91 nachiaBt und der 
SchlieBhebel 117 in seine Neutralstellung zuruckkehrt, 
der vdllig verriegelte Zustand aufrechterhaiten. 

Wenn das Innenseil 92 des Offnungskontroliseils 73 in 
Richtung N gezogen wird, dreht sich der Offnungshebel 
123 in Richtung Dl, urn die Kralle 109 Qber den Hebel 
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113 in Richtung D3 zu drehen. Dann dreht sich dtfr h6h auf, wenn die Tur vollstandig gedffnet ist (Schritt 
Riegel 103 durch Einwirkung der RGckstellfeder 106 in S8). 

die gedffnete Stellung L Obwohl anschlieBend die Span- Der SchlieBvorgang der Tur ist im FluBdiagramm der 
nungimInnenseU92gelockertwird,trittderMitnehmer Fig. 23 dargestellt Wenn der SchlieBschalter betatigt 
108 vollstSndig aus dem Riegel 103 heraus und wird 5 wird, wird eine Drehung des Motors M im Antrieb A in 
anschlieBend nicht mehr eingreif en, da die TQr aufgrund entgegengesetzte Richtung ausgelost, damit sich die Tur 
der TQrdichtungen und Shnlichem leicht angelehnt schlieBt (Schritt Sll). Der Endschalter LSI registriert 
bleibt. das SchlieBen der Tur und der Motor M halt an (Schritt 

Der automatische SchiebeturschlieBer B wird mit sei- S12). Dabei betatigt der Mitnehmer den Riegel, so daB 
nem Seilstellglied Bl, dem TQrverschluB B2 und den 10 der Riegel in die in Fig. 20 mit der Markierung II be- 
damit verbundenen Offnungs- und SchlieBsteuerzeilen zeichnete halbverriegelte Stellung gelangt Wenn der 
72, 73 wie in Fig. 11 dargestellt in der TQr 1 installiert Endschalter LS4 das Erreichen dieser halbverriegelten 
Der automatische SchiebeturschlieBer B kann wie oben Stellung registriert, wird der Motor M2 des automati- 
erlSutert mit dem Schiebeturantrieb A kombiniert wer- schen SchiebetQrschlieBers B in eine solche Drehrich- 
den, wodurch das erfindungsgemaBe angetriebene 15 tung betatigt, daB der automatische SchiebeturschlieBer 
Schiebentursystem erhaltiich ist B die Tur vollstandig schlieBt Dabei wird das innere 

Daher ist die in Fig. 12 dargestellte Steuerung C nicht SchlieBseil auf der ersten Rolle aufgewickelt, wodurch 
nur eine Steuerschaltung fur den Motor M des Schiebe- die SchlieBbewegung erzeugt wird (Schritt S13). Sobald 
tQrantriebs A, sondern auch eine Steuerschaltung fur der Endschalter LS3 registriert, daB sich der SchlieBhe- 
den automatischen SchiebeturschlieBer B. Die Steue- 20 bel in die vollig verriegelte Stellung dreht, dreht sich der 
rung C besitzt also eine Schaltung, um den Motor M2 Motor M2 so lange in die entgegengesetzte Richtung, 
des Seilsteuerglieds Bl in beide Drehrichtungen anzu- bis der Endschalter LS5 das Erreichen der Normalstel- 
treiben oder den Motor M2 Qber die Seile 12a und 12b lung der Trommel registriert und der SchlieBhebel kehrt 
anzuhalten, beispielsweise wenn die Steuerung ein Si- in seine Neutralstellung (Schritt S14). Damit ist die Tur 
gnal von dem Endschalter LS5 im Seilstellglied Bl er- 25 in der Seitenwand der Fahrzeugs verschlossen (Schritt 
halt, der die Neutralstellung anzeigt, oder auch aufgrund S16). AuBerdem wird zu Beginn der SchlieBbewegung 
eines Signals der Endschalter LS3 und LS4 in dem Tur- ein Alarmsignal oder ein Warnton ausgelost (Schritt 
verschluB B2, die die verriegelten Stellungen anzeigen, S16), welches wieder aufhdrt, sobald die SchlieBbewe- 

AuBerdem kann die Steuerung C den SchiebetGran- gungbeendetist(SchrittS17). 
trieb A und den automatischen SchiebeturschlieBer B 30 In dem in den Fig. 21 bis 23 dargestellten Steuersy- 
sequentiell steuern. In den Fig. 21 bis 23 ist der sequen- stem, wird der gleiche Seilantriebsmotor M2 sowohl fur 
zielle Betrieb des Schiebeturantriebs A und des Schie- die Offnungs- als auch die SchlieBbewegung verwendet 
betQrschlieBers B dargestellt und wird im folgenden na- Wie jedoch durch die gestrichelten Linien angedeutet, 
her erlautert kann auch ein unabhSngiges Stellglied P beim Offnen 

Das Blockdiagramm der Fig. 21 zeigt Steuerleitungen 35 der Tur verwendet werden. AuBerdem kdnnen anstelle 
des Turbetatigungssys terns der Fig. 12, Die Steuerung C des in der beschriebenen AusfQhrungsform verwende- 
empfangt Signale fiber den Bewegungszustand der TQr ten Paars Umienkrollen, die am vorderen und hinteren 
von den Endschaltern LSI, LS2 im Schiebe tQrantrieb A Ende des Kastenkdrpers montiert sind, andere Arten 
und den Endschaltern LS3, LS4 in dem TQrverschluB B2 von Fuhrungsmitteln verwendet werden, wie beispiels- 
des automatischen SchiebetQrschlieBers B. AuBerdem 40 weise Gleitfuhrungen, welche die Innenseile mit einer 
empfangt die Schaltung C Befehlssignale von einem Be- Gleitbewegung fQhren. AuBerdem kann anstelle der 
tatigungsschalter BS und sendet nacheinander Antriebs- zwischen dem Untersetzungsgetriebe und der Trommel 
signale an den Motor M2 des automatischen Turver- bei der oben beschriebenen AusfQhrungsform vorgese- 
schlusses B und an den Motor M des Schiebeturantriebs henen Zwei-Wege-Kupplung beispieiweise eine elek- 
A. In Fig. 21 ist auBerdem eine Stromquelle D darge- 45 tromagnetische Kupplung verwendet werdea 
stellt Wahrend bei der obigen AusfQhrungsform das Innen- 

Die Ereignisabfolge beim Offnen der TQr ist im FluB- kabel durch Offnungen geffihrt wird, die an beiden En- 
diagramm der Fig. 22 dargestellt Im Schritt SI wird den des FQhrungsteils ausgespart sind, kann auch ein 
zunSchst der Betatigungsschalter BS eingeschaltet An- Schlitz vorgesehen sein, durch den das Innenseil von 
schlieBend dreht sich der Motor M2 des automatischen 50 unten eingesetzt wird In diesem Fall kann das Innenseil 
TQrverschlusses B so, daB der VerschluB gedffnet wird leicht in das FQhrungsteil eingesetzt werden, ohne daB 
und der Of fnungshebel in dem TQrverschluB B2 beginnt vorher der Endhalter von den Enden des Innenseils ent- 
damit, den TQrverschluB freizugeben (S2). Der Motor fernt werden muB. 

M2 wirkt etwa fur eine halbe Sekunde als VerschluBoff- AuBerdem wird der Zusammenbau weiter verein- 
nung (Schritt S3), dann dreht sich der Motor in die ent- 55 facht, wenn eine Konstruktion verwendet wird, bei der 
gegengesetzte Richtung, um den Off nungshebel in seine der Endhalter an dem TQrarm angebracht werden kann. 
Ausgangsstellung zurQckzuf Qhren (Schritt S4). Der Ver- Die oben beschriebene bevorzugte AusfQhrungsform 
schluB ist dann gedffnet Nach einer vorgegebenen Ver- der erfindungsgemaBen Vorrichtung ist lediglich als illu- 
zogerung von etwa einer Sekunde oder sobald der End- stratives Beispiel gedacht und ist nicht als Einschran- 
schalter LS3 registriert hat, daB der VerschluB freigege- 60 kung der Erfmdung aufzuf assen. 
ben ist, beginnt sich der Motor M im Schiebeturantrieb 

A so zu drehen, daB die TQr gedffnet wird (Schritt S5). Patentanspruche 
Wenn der Endschalter LS2 registriert, daB die TQr voll- 
standig gedffnet ist, stoppt der Motor M und das Offnen 1 . Schiebeturantrieb, gekennzeichnet durch eine in 
der Tur ist beendet (Schritt S6). AuBerdem wird bei 65 Richtung der TQrbewegung verlaufende Grund- 
Betatigung eines Schalters zum Turdffnen ein Alarmsi- platte (IX ein Paar FQhrungselemente (13, 28) zum 
gnal oder ein Warnton als Hinweis fur die Passagiere Umlenken eines Seils (16), so daB das umgelenkte 
oder fur andere Personen ausgelost und dieser Alarm Seil (16) nach oben oder nach unten gefQhrt wird, 
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wobei eine schleife des Sells (16) zwischeh dem 
Paar Fuhrungselementen (13, 28) so angeordnet ist, 
daB ein oberer Abschnitt des Seils (16) mit einer 
Schiebetur (50) verbindbar ist, und wobei auBer- 
dem ein elektrisch angetriebenes Betatigungsmittel 5 
(12) zum Antrieb der Seilschleife in einer Vorwarts- 
und Ruckw&rtsrichtung vorgesehen ist 

2. Schiebetfirantrieb gemaB Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet daB das Betatigungsmittel (12) an 
einer Unterseite der Grundplatte (1) angebracht ist, 10 
wahrend der obere, mit der Schiebetur (50) ver- 
bindbare Seilabschnltt Qber der Gnmdplatte (1) 
und der untere Seilabschnitt unter der Gnmdplatte 
(l)verlauft 

3. Schiebeturantrieb gemaB Anspruch 2, dadurch 15 
gekennzeichnet, daB die Unterseite der Gnmdplat- 
te (1) mit einem Deckel (2) abdeckbar ist, so daB ein 
Kasten gebildet wird, der das Betatigungsmittel 
(12) und den unteren Abschnitt des Seils (16) ent- 
halt 20 

4. Schiebeturantrieb gemaB einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB eines der Fuh- 
rungselemente (13) zum Fiihren der Schiebetur (50) 
bezuglich des anderen Fuhrungselementes (28) 
seitlich in Richtung Innenseite des Turrahmens (51) 25 
versetztist 

5. Schiebetfirantrieb gemaB einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens ei- 
nes der Fuhrungselemente (13, 28) eine Umlenkrol- 

le ist, die um eine bezfiglich der Gnmdplatte (1) 30 
geneigteAchse (14, 29) drehbar ist 

6. Schiebetfirantrieb gemaB Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Teil der UmlenkroUe (13, 
28) fiber die Oberseite der Gnmdplatte (1) nach 
oben vorspringt, wahrend ein anderer Teil der Um- 35 
lenkrolle (13, 28) unter die Unterseite der Gnmd- 
platte (1) nach unten vorspringt 

7. Schiebetfirantrieb gemaB einem der Anspriiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB das elektrisch 
angetriebene Betatigungsmittel (12) einen Elektro- 40 
motor (MX ein Untersetzungsgetriebe (G), eine 
Trommel (11) zum Auf- und Abwickeln des Seils 
(16) und eine zwischen dem Untersetzungsgetriebe 
(G) und der Trommel (11) angeordnete Zweiwege- 
Kupplung (37) umfaBt 45 

8. Seilantrieb ffir einen automatischen Schiebetfir- 
schlieBer, gekennzeichnet durch 

ein erstes Seil (91) zum Betatigen eines SchlieBhe- 
bels(117X 

eine erste Rolle (87) zum Aufwickeln des ersten 50 
Seils (91), 

ein zweites Seil (92) zum Betatigen eines Offnungs- 
hebels(123), 

eine zweite Rolle (88) zum Aufwickeln des zweiten 
Seils (91), 55 
eine Zwischentrommel (80), die bei Drehung in eine 
erste Drehrichtung in die erste Rolle (87) zum Auf- 
wickeln des ersten Seils (91) eingreift und die bei 
Drehung in eine zweite Drehrichtung in die zweite 
Rolle (88) zum Aufwickeln des zweiten Seils (92) eo 
eingreift, und 

Mittel zum selektiven Rotieren der Zwischentrom- 
mel (80) in die beiden Drehrichtungen. 

9. Seilantrieb gemaB Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die erste Rolle (87), die zweite Rolle 65 
(88) und die Zwischentrommel (80) koaxial ange- 
ordnet sind. 

10. Seilantrieb gemaB einem der Anspriiche 8 oder 
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9, dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischentrom- 
mel (80) ein erstes Eingriffsteil (85) und ein zweites 
Eingriffsteil (86) aufweist, wobei die erste Rolle (87) 
einen ersten, an das erste Eingriffsteil (85) stoBen- 
den Anschlag und die zweite Rolle (88) einen zwei- 
ten an das zweite Eingriffsteil (86) der Zwischen- 
trommel (80) stoBenden Anschlag aufweisen. 

11. Seilantrieb gemaB einem der Anspriiche 8 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischen- 
trommel (80) eine zylindrische AnschluBflache (83) 
und eine Trennplatte (84) besitzt, wobei die Trenn- 
platte (84) das erste Eingriffsteil (85) und das zweite 
Eingriffsteil (86) aufweist, die so angeordnet sind, 
daB sie auf gegenuberliegende Seiten gerichtet 
sind, und wobei die erste Rolle (87) und die zweite 
Rolle (88) drehbar auf der AnschluBflache (83) so 
montiert sind, daB sich die Trennplatte (84) zwi- 
schen den beiden RoUen (87, 88) befindet 

12. TurverschluB fur einen automatischen Schiebe- 
turschlieBer, gekennzeichnet durch: 

ein Gehause (101); 

eine von der Ruckseite des Gehauses (101) vor- 
springende Klammer (102); 

einen drehbar an dem Gehause (101) montierten 
Riegel (103), der eine vdllig verriegelte Stellung 
(III), eine halb- verriegelte Stellung (II) und eine ge- 
dffnete Stellung (I) einnehmen kann; 
eine Ruckstellfeder (106), die den Riegel in die offe- 
ne Stellung zwingt; 

einen SchlieBhebel (117) zum Betatigen des Riegels 
(103) von der halb-verriegelten Stellung in die vdl- 
lig verriegelte Stellung; 

eine Kralle (109), welche die Drehbewegung des 
Riegels (103) in Richtung zur vdllig verriegelten 
Stellung ermdglicht, aber den Riegel (103) mit Hilfe 
einer weiteren Rfickstellfeder (112) in der vdllig 
verriegelten Stellung festhait; und 
einen Offnungshebel (123) zum Freigeben des fest- 
gehaltenen Riegels (103). 

13. TurverschluB gemaB Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB er ein erstes Seil (72, 91) zum 
Betatigen des SchlieBhebels (117) und ein zweites 
Seil (73, 92) zum Betatigen des Offnungshebels 
(123) aufweist 

14. Automatischer SchiebeturschlieBer, gekenn- 
zeichnet durch einen Seilantrieb (Bl) nach einem 
der Anspriiche 8 bis 1 1 der mit einem TiirverschluB 
(B2) nach Anspruch 12 zusammenwirkt 

15. Automatisches Schiebetursystem fur Fahrzeu- 
ge, das an einem TOrrahmen vorgesehene Ffih- 
rungsmittel und eine an den Fuhrungsmitteln ange- 
brachte Schiebetflr aufweist, die so montiert ist, daB 
sie unter Beibehaltung einer zum Turrahmen paral- 
lelen Ausrichtung verschiebbar ist dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Schiebetur (50) mit einem 
Schiebeturantrieb (A) nach einem der Anspriiche 1 
bis 7 zusammenwirkt 

16. Automatisches Schiebetursystem gemaB An- 
spruch 15, dadurch gekennzeichnet, daB die Schie- 
betur (50) einen automatischen SchiebetfirschlieBer 
(B) nach Anspruch 14 umfaBt 

17. Automatisches Schiebetursystem gemaB einem 
der Anspriiche 1 5 oder 16, dadurch gekennzeichnet 
daB das Schiebetursystem auBerdem eine Steue- 
rung (Q aufweist, wobei die Steuerung (C) das Ein- 
stellen eines Riegels (103) des automatischen Tur- 
schlieBers (B) in eine vdllig verriegelte Position, 
nachdem der Schiebeturantrieb (A) die Schiebetur 
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(50) geschlossen hat, und das Betatigen des Schie* 
betGrantriebs (A) zum Offnen der Tur (50) bewirkt, 
nachdem der automatische TurschlieBer (B) den 
Riegel (103) in eine gedffnete Stellung gebracht hat 
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